Van: <IN @opmeer nl>
Verzonden: 03-06-E

Aan: Herman ter Veen <[l @opmeer.nl>,
Vincent Buis <}l @opmeer nl>
Onderwerp: 240603 Bijlagen by gesprek met Schipper Kozijnen: Nieuwe ontsluiting Hoogwoud oost

Hoi Herman en Vincent,

In de bijlagen treffen jullie de uitwerking van BRO aan t.b.v. de mogelijke ontsluiting Hoogwoud-Oost die tijdens het gesprek
met Schipper Kozijnen is besproken.

Met vriendelijke groet,

L

J

Gemeente Opmeer
Klaproos 1, 1716 VS Opmeer | Postbus 199, 1715 ZK Spanbroek | Telefoon 0226 - 363 333
Bezoek www.opmeer.nl en volg ons op Facebook en LinkedIn

Van: < H@bro.ni>

Verzonden: maandag 3 juni 2024 10:14

Aan: EEF@opmesr.ni>; < @opmeernl>

Onderwerp: FW: Nieuwe ontsluiting Hoogwoud oost

Beste en [IIES

We hebben even snel de weg in de tekening verlegd en de grove ligging van het geprojecteerde fietspad er in gelegd. De
aansluiting van het geprojecteerde fietspad is anders op de kruising ingepast dan momenteel het plan is, aangezien de kruising een
andere vormgeving zou Krijgen.

Met vriendeliike iroet,

stedenbouwkundig ontwerper
+31 (0)6
bre.nl

BRO verhuist per 1 juli van Boxtel naar s-Hertogenbosch.
Bekijk de video voor meer informatie.

BRO Ruimte. Mensen,
Toekomst.

Bekijk onze website op www.bro.nl

Rhijnspoorplein 38 | 1018 TX Amsterdam | +31 {0)411 850 400

BRO | Adviseurs in ruimtelijke ordening, economie en milieu B.V.

Statutair gevestigd te Vught | KvK 160 35 601

Disclaimer

Dit e-mail bericht inclusief bijlagen is met grote zargvuldigheid en nauwkeurigheid opgesteld.
BRQO aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid voor onvolledige of onjuiste overbrenging van

de inhoud noch voor de tijdige ontvangst ervan. Evenmin kunnen aan de inhoud van onderhavig
bericht inclusief bijlagen rechten worden ontleend.

De inhoud van dit bericht inclusief bijlagen kan vertrouwelijke informatie bevatten en is uitsluitend
bestemd voor geadresseerde van dit bericht. Indien u niet de beocogde ontvanger bent, verzoekt BRO
u dit bericht te verwijderen, eventuele bijlagen niet te openen en wijst BRO u op de onrechtmatigheid
van gebruiken, kopi ren of verspreiden van de inhoud van dit bericht inclusief bijlagen.

Van: k< bro.nl>
Verzonden: maandag 3 juni 2024 08:38

Aan: k< bro.nl=
CC: k< bro.nl>
Onderwerp: FW: Nieuwe ontsluiting Hoogwoud oost
Met vriendelijke groet,

J
senior stedenbouwkundig adviseur

31 (0)0 [
bro.nl

werkdagen: ma | di | wo | do
BRO verhuist per 1 juli van Boxtel naar s-Hertogenbosch.
Bekijk de video voor meer informatie.

BRO Ruimte. Mensen.,
Toekomst.

Bekijk onze website op www.bro.nl

Bosscheweg 107 | 5282 WV Boxtel | +31 (0)411 850 400

BRO | Adviseurs in ruimtelijke ordening, economie en milieu B.V.



Statutair gevestigd te Vught | KvK 160 35 601

Disclaimer

Dit e-mail bericht inclusief bijlagen is met grote zargvuldigheid en nauwkeurigheid opgesteld.
BRO aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid voor onvalledige of onjuiste overbrenging van

de inhoud noch voor de tijdige ontvangst ervan. Evenmin kunnen aan de inhoud van onderhavig
bericht inclusief bijlagen rechten worden ontleend.

De inhoud van dit bericht inclusief bijlagen kan vertrouwelijke informatie bevatten en is uitsluitend
bestemd voor geadresseerde van dit bericht. Indien u niet de becogde ontvanger bent, verzoekt BRO
u dit bericht te verwijderen, eventuele bijlagen niet te openen en wijst BRO u op de onrechtmatigheid
van gebruiken, kopi ren of verspreiden van de inhoud van dit bericht inclusief bijlagen.

Van: il < opmeer.nl>
Verzonden: vrijdag 31 mei 2024 10:20

Onderwerp: Fwd: Nieuwe ontsluiting Hoogwoud oost
Graag projecteren op jullie tekening
Verzonden vanuit Qutlook voor 108

Van: By < opmeer.nl>

Verzonden: Friday, May 31, 2024 10:07:28 AM

Aan: ] < opmeer.nl>; | G < copmeer.nl>

Onderwerp: RE: Nieuwe ontsluiting Hoogwoud oost
Goedemorgen [
Hierbij stuur ik je een aantal tekeningen van het fietspad

De situatietekening geeft de oude en nieuwe situatie aan

UO tekening is van de provincie en is uitgevoerd.

VO tekeningen worden nu verder uitgewerkt naar DO en bestek.
Met vriendelijke groet,

Gemeente Opmeer
Klaproos 1, 1716 VS Opmeer | Postbus 199, 1715 ZK Spanbroek | Telefoon 0226 - 363 333

Bezoek www.opmeer.nl en volg ans op Facebook en LinkedIn

Van: < opmeer.nl>

Verzonden: vrijdag 31 mei 2024 09:09

Aan: opmeer.ni>; | G < opmeer.nl>

CC: opmeer.nl>; Vincent Buis < opmeer.nl>; Herman ter Veen
opmeer.nl>; -@ogmeer.nb;

Onderwerp: Fwd: Nieuwe ontsluiting Hoogwoud oost

Beste [N

Bijgaande verkennende studie ter informatie. Dit is leidraad voor een oriA«nterend gesprek bij [EEEE

maandag 3 juni. _

Graag ontvang ik zoals besproken het tracA© van het fietspad dat in voorbereiding is, zodat BRO dit kan

inprojecteren. Ik vraag BRO vandaag ook de weg over het terrein verder zuidwaarts te tekenen, door de

verbreding van de sloot te dempen. Er ontstaat dan meer ruimte.

Een later te maken keuze is ook of deze eventuele weg aantakt op de bestaande weg De Veken (je moet dan

de watergang oversteken) of parallel hieraan over het terrein van zou moeten lopen.

Met vriendeli'!ke groet

Verzonden vanuit Qutlook voor i0OS

opmeer.nl>

Van: B <BF copmeer.ni>

Verzonden: Thursday, May 30, 2024 8:25:22 PM

Aan: Herman ter Veen < opmeer.nl>; Vincent Buis < opmeer.nl>; < @opmeer.ni>;
i < opmeer.nl>; < opmeer.nl>

Onderwerp: Fwd: Nieuwe ontsluiting Hoogwoud oost
Bijgaande studie vast ter informatie. We bespreken dit maandag voor.

Met vriendeli'!ke groet,

Verzonden vanuit Qutlook voor i0OS

Van: <HF @bro.nl>

Verzonden: Thursday, May 30, 2024 4:03:13 PM

Aan: opmeer.nl>
bro.ni>; | < I <)o n/>;

CC:
movares.nl>




Onderwerp: Nieuwe ontsluiting Hoogwoud oost

Hi [,

Hierbij de 2 verschillende scenario’s voor de ontsluitingsweg Hoogwoud-Oost. We hebben de 2 scenario’s integraal bekeken. Zie
het als een eerste opzet. We zijn benieuwd of deze insteek aansluit bij jouw ideeA«n. Dan gaan we hiermee verder om het aan te
scherpen.

We zijn uiteraard benieuwd naar de resultaten of reactie van aanstaande maandag. Succes en we horen het graag.
Met vriendelijke groet,

J
senior stedenbouwkundig adviseur

+31 (0)6 [E
bro.nl

werkdagen: ma | di | we | do
BRO verhuist per 1 juli van Boxtel naar s-Hertogenbosch.
Bekijk de video voor meer informatie.

B RO Ruimte. Mensen,
Toekomst.

Bekijk onze website op www.bro.nl

Bosscheweg 107 | 5282 WV Boxtel | +31 {0)411 850 400

BRO | Adviseurs in ruimtelijke ordening, ecanomie en milieu B.V.

Statutair gevestigd te Vught | KvK 160 35 601

Disclaimer

Dit e-mail bericht inclusief bijlagen is met grote zorgvuldigheid en nauwkeurigheid opgesteld.
BRO aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid voor onvalledige of onjuiste overbrenging van

de inhoud noch voor de tijdige ontvangst ervan. Evenmin kunnen aan de inhoud van onderhavig
bericht inclusief bijlagen rechten worden ontleend.

De inhoud van dit bericht inclusief bijlagen kan vertrouwelijke informatie bevatten en is uitsluitend
bestemd voor geadresseerde van dit bericht. Indien u niet de becogde ontvanger bent, verzoekt BRO
u dit bericht te verwijderen, eventuele bijlagen niet te openen en wijst BRO u op de onrechtmatigheid
van gebruiken, kopi ren of verspreiden van de inhoud van dit bericht inclusief bijlagen.



1. Nieuwe randweg

Algemeen

+ Ontwikkeling Wonen | staat los van aanleg ontsluitingsweg.

+ Geen verkeersbeperkende maatregelen op Herenweg/Middelweg,
+ Geenauweliks aanpassingen bestaande wegen.

Ruimte, landschap & cultuurhistorie
+ Cregert een nieuwe laag/structuur in het landschap, aanslutend op
dwarswegen.
- Doorkruist historische dijk De Opmeerder Wuiver.
- Historisch dorpslint Middelweg wordt drukker.
- Ligt midden in het open landschap.

Ecologie
-~ Grote impact NNN, vanwege doarsniding van De Opmeerder
Wuiver.
- Ruimte voor natuurcompensatie noodzakeljk.
- Maatregelen voor ecologische verbindingen nieuwe ontsluitingsweg
vereist.

Recreatie

Routing
+/-Directe route vanuit Hoom, maar in logica voelt het als omriden
om de Veken heen.
- Zeer omslachfige en onlogische route vanuit Alkmaar.
+ Slutt aan op bestaande infrastructuren.
- Anonieme aansluting op Qosterboekelweg.

Verkeerscapaciteit
+Toename verkeer Koningspade (wat in beginsel niet erg i)
- Toename verkeer door Hoogwoud (wat juist wel onwenselik i)
- Toename verkeer op Herenweg/Middelweg (wat onwenselik is)
+Optimaler gebrulk van bestaande aansliing A.C. De Craafieg (va
Veken 4) (wat wel positef is).

Grondeigendom
+ Ahankelik van x grondeigenaren? (87)

Fasering
- Moet in één keer aangelegd worden (Gefaseerde aanleg biedt geen
megrwaarde voor onfwikkelingen).
- Complex verwervingsproces voor gronden door vele eigenaren.
- Athankelkeliknheid beshitvorming De Veken 4.

Financieel
€ €€ Vleel verwerving van gronden.
€€€ Aanleg moet in é6n keer.
€ €€ Compensafie voor NNN is kosthaar.
€ €€ Vel natuurverbindingen in het tracé verwerken.

BRO

- Bij de doorkruising van de Veeken veel bedrifsinritenitis nt ideaal.

-\; Aans?&:'t{ng oy
bestiand ipin

Een nieuwe laag toevoegen aan het landschap

Oelachtige oRt(uting
van woonuk

pattyerbindingen
\i ’4 \ |
NNN wordt i
tweei gisheden
Volgt ljnenin
het landschap,
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1. Nieuwe randweg

Algemeen
Ontwikkeling Wonen | staat los van aanleg onfslutingsiweg

In een verkeersstudie, al eerder uitgevoerd door Movares, bik! dat de extra verkeersafwikkeling van
ongeveer 450 woningen niettot dusdanig grotere verkeersproblemen zal leiden. Datwi zeggen dat de
ontwikkeling ven Wonen 1 niet afhankelik is van de realsatie van een nieuwe ontslutingsweg.

(Geen verkegrsbeperkende maatregelen Herenweg/Middelweg

De nieuwie randweg is geen infitive route venut de richting Akmaar. Dat wil zeggen dat er een aantal
altemafieve routes mogelik zin, die door pofeniéle gebruikers van de nieuwe ontsluitingsweg gebruikt
2ullen worden.

Gegniaumeljks aanpassingen bestaande wegen

In dit scenario hoeven er, naast de aanleg van de nieuwe weg, nauweliks aanpassingen gemaskt te
Worden aan bestaande wegen. De aansluiing op de N241 is al gereed en aansluitingen op andere
Wegen verelst geen langdurige belemmering van het bestaande verkeer.

Ruimte, landschap & cultuurhistorie
Cregert een nieune laag/structuur in het landschap, aansluend op dwarswegen.

Zoals hierboven is beschreven volgt de ieuwe randweg de bestaande structuren van het andschap,
maar voegt deze ook een nieuw niveau in de hiérarchie van het landschap toe. Die historische structuur
van hetfandschap bestaat ut een rechte verkavelngsstructuur die zich oriénteerd op de belangrste
wegen die met knikken door het landschap lopen. Die wegen zjn verbonden met elkaar doormiddel
van rechte dwarswegen die parall! iggen ten op zichte van de kavelgrenzen. De nieuwie randvieg
volgt diezeffde structuur door een dwarsweg op de dwarsiveg te vormen.

Doorkruist historische dik De Opmegrder Waiver

De historische dik De Opmeerder Wiver wordt door de nieuwe randweg doorkruist. De doorkruizing
vindt midden in het landschap plaats, waardoor De Opmeerder Woiver in twee Kortere delen worct
verdee.

Historisch dorpslint Middeliweg word drukker

Zoals eerderis benoemd onistaat er sluipverkeer dat vanaf Akmarrichting het centrum van Hoogwoud
rijdt. Dat slupverkeer zal onder andere via de Middelweg gaan riden, waardoor de Middeiweg drukker
wordt. Dit kan voorkomen worden door grootschalige verkeersingrepen fe doen, maar dat kan een
negatieve impact hebben op de berelbaarheid van bewoners van Hoogwoud.

Ligt midden in het open landschap

Het tracé van de nieuwe randweg doorkruist het open landschap tussen Gouwe en Hoogwoud. Dat
hoeft niet te befekenen dat dat open landschap verommel, dat gt aan het onfwerp en de uitvoering
van de nieuwe randweg. Echter is het wel een aandachispunt, aangezien onfiikkeling langs deze vieg
in de verre toekomst niet is ugesloten.

Ecologie
Grote impact NN, vanwege doorsnjding van De Opmeerder Waiver

Het tracé van de nieuwe randweg doorkruist een groot deel van het NNN-gebied De Wiver. Naast
het eit dat een deel van het NNN-gebied verloren gaat, worden twee delen van signficante grootte
gescheiden van elkaar. Dat wi zeggen het NNN-gebied niet meer kan functioneren zoals het nu
functioneerd. Eri dus niet alleen sprake van vermindering van opperviakie vn het NNN-gebied, maar
00k van versnippering.

Ruimte voor nafuurcompensatie noodzakelik.

Een dergelike doorkruizing van het NNN-gebied is wel mogeiik, maar dat vereist dat r elders
extra ruimte wordt gecregerd ter uithreiding van het NNN-gebied. De verloren nafuur moet immers
gecompenseerd Worden en er dient meer natuur terug te komen dan dat er in ruimte verloren gea,
aangezien er sprake is van versnippering.

W aatregelen voor ecologische verbindingen nieuwe ontslutingsweg vereist

De nieuwe randweg dient zo min mogelik een barriere te vormen tussen de twee delen van het NNN-
gebied die van elkaar gescheiden worden, ondanks he fet dat er extra ruimte gemaakt moe worden
om de natuur te compenseren. Ter hooge van de doorkruising van het NNN-gebied dient er dus
rekening gehouden te worden met de aanleg van natuurverbindingen die dwars op de weg liggen.

Recreatie

Routing
Dirgcte route vanuit Hoorn.

Het rechte karakter van het tracé en de directe aanshuiting op de N241 ten oosten van Opmeer zorgt
voor een gestroomlinde route voor aufoverkeer dat uit de rchfing van Hoom aan kot riden en richfing
et centrum van Hoogwoud gaat. De routering via de nisuwe randweg heeft namelik weinig afslagen.
Echter voet deze route wel als omriden om de Veken heen, om bi het centrum van Hoogwoud te
komen.

Zegr omslachiige en onlogische route vanuit Alkmar,

De routering vanuit de richting Akmaar naar et centrum van Hoogwoud en de nieue Woonwijken
is Juist zeer omslachfig. Voor het gevoel ridt men namelik om. Twee voor de hand liggende routes
(Koningspade en Middelwe) worden namelik gepasseerd voordat men b de afslag naar de nieuwe
randweg komt, Verkeer vanuit Alkmaar zal e tot nauwelis gebruik maken van de nieuwe randweg,
maar als slupverkeerroutes door Hoogwoud gaan zoeken. Datkan eventueel voorkomen worden, maar
dan dienen er ingriipende verkeersmaalregelen getroffen te worden in het gehele verkeersnetwerk
van Hoogwoud.

Sluit aan op bestaande infrastructuren

Bestaande infrastructuur s onderdee! van het tracé van de nieuwe randieg. Een deel van het tracé
loopt over de meest oostelje straat van De Veken. Daarnaast sluit de nieue randweg aan op de N241
fer hoogte van een gerealiseerde Kruising, waardoor het verkeer op de N241 geen hinder ondervind
van de aanleg. Op die manier sut de nieuwe randweg aan op de bestaande infrastructuur.

Anonieme aansluiting op Qosierboekefeg

De aansluiting van de nieuwe randweg op de Qosterboekelweg ligt op een locatie waar rimielk geen
duidelifke aanleiding fjkt voor een aansluting. Dat kan er voor zorgen dat er geen sprake is van een
intuteve routering, wazrdoor de aansluing wilekeurig aan kan voelen. Uteraard kan it opgelost
Worden door het onfwerp van de kruising, bebording of kiezen voor een andere ligging Van het tracé
fussen de Wuiver en de Oosterboekelieg.

Bechifsiniten bij de Veken

- De combinatie van ontslufing (van Hoogwoud-oost) en bedrifsinriten (met zwaar iachtverkeer) is
niet ideaal. Zeker omdat je hier in een rechtstand 21, wat zorgt voor rlatief hoge sneheden.

Verkeerscapaciteit

Koningspade worat cfukker, mef toename slipverkeer

Autoverkeer datvanuitderichfing van Alimaar komt zal meer gebruik gaan maken van de Koningspade.
Toename verkeer door Hoogwoud

Het verkeer over de Koningspade gaat altemateve routes (sluipverkeer) zoeken door Hoogwoud, dit
is onwenselik.

Toename verkeer op Herenweg/Middelweg (wat onwenseljk is)

Een deel van het verkeer naar Hoogwoud cenirum en oo, zal over de MiddelwegHerenweg biiven
riden.

Optimaler gebruk van bestaande aansluting A.C. De Graafweg (via Veken 4) (wat wel positief
i§).

Meer afsiaande bewegingen op kruising Middelweg-N241

De ontwikkeling van de nieuwe woonwik trekt exira autoverkeer aan. Zoals eerderis benoemd zal dat
altoverkeer onder andere gebruk maken van de Middelweg. Dat betekent dater een toename zal zjn
van het afslaande autoverkeer van de N241 richfing de Middeweg, terwi] die kruising nu l onder druk
staat voor rechtdoorgaand verkeer.

Grondeigendom

Afhankelik van x grondeigenaren? (8?)

Fasering

Moet in één keer aangeleqd worden (qefaseerde aanleg bigat geen meerwaarde voor
ontwikkelingen).

Hettracé van de nieuwe randweg heeft aleen een toegevoegde waarde voor de nisuwe wooik en

Een nieuwe laag toevoegen aan het landschap

de berelkbaarheid van het centrum van Hoogwoud als deze in één keer wordt aangelegd. Bi aanleg
van een deel van het racé, ongeacht welk deel, zal e een verbinding ontstazn die n geen enkel geval
snellr, comfortabeler ofinfultiever is dan de bestaande aanrifoutes.

Complex verwervingsproces voor gronden door vele eigenaren.

Voor e aanleg van ditracé zj erveel verschillende gronden nodig diein handen zjn van verschillende
grondeigenaren. Aangezien de aanleg van de weg niet gefaseerd kan worden zal de verwerving een
langdurig proces zjn.

Afhankeljkheid beslutvorming De Veken 4.

De nieuwe randweg lit in het geprojecteerde gebied van bedrijventerrein De Veken 4. De aanleg en
de precieze ligging van de weg is dus afhankelik van die ontwikkeling.

Financieel
Vgl verwerving van gronden

Hetis al eerder benoemd dat er veel gronden verworven moefen worden. Daamaast zin de benodigde
gronden et efficiént gelecgen ten opzichte van de vorm van de percelen. De gronden die aangekocht
tworden kunnen voor een groot deel niet onfwikkeld worden, wat een kosthare keuze s.

Aanleg moet in één keer

Aangezien er geen fasering mogelik s voor e aanleg van de nieuwe randieg, kunnen de kosten voor
de nieuwe randweg ook niet gefaseerd Litgegeven worden i relatie met de baten van de onfwikkeling
van de nieuwe wooniik. Dat betekent dat de aanleq van de weg een relatef groot financiéel risico
vormt.

Compensaie voor NN is kostbaar

Zoals eerder benoemd dient er relatief veel natuur gecompenseerd te worden. De verwerving van
extra gronden en de aanleg van nieuwe natuur brengt extra kosten et zich mee.

Vel natuurverbindingen in het tracé verwerken

Hettracé van de nieuwe randweq loopt door het NNN-gebied De Wiver. Terhoogte van die doorsnijding

dienen meerdere natuurverbindingen aangelegd te worden zodat de impact op de ecologie beperkt
wordt. Die natuurverbindingen jn kostbare investeringen.
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2. |ngepa5te randweg Inpassen in de bestaande andschapsstructiren

Algemeen

Ontikkeling Wonen | staat los van aanleg onfslutingsiweg.
Verkeersbeperkende maatregelen Herenweg/Middelweg.
Herinrichting kruising Middelweg-N241

(Gronden van Schipper Kozilnen zjn benodigd. Evt ruimte voor
utbreiding.

* Inpassen in het landschap van nieuwe infastructur,

Ruimte, landschap & cultuurhistorie
+Is ondergeschikt aan de bestaande landschappelike hoofdstructuren
- Doorkruist historische ik De Opmeerder Wuiver.
++ Historisch dorpslint Middelweg wordt verkeersvelligerfleefbaarder
door minder autoverkeer.
+ Middeweg tot Herenweg wordt autoluw.
+Behoudt van open landschap tussen Gouwe en Hoogwoud.

Ecologie
+ Kleine impact NNN.
+ Minder ruimte voor compensatie NNN verest.

Recreatie
-+ Ontstaat niguwe ruimte voor extra recreaie.

Routing
- Minder directe route voor autoverkeer naer Hoogwoud cenfru,
+Meer ruimie voor langzaamverkeer op de Middelweg/Herenweg.
+ Autoverkeer om het dorp.
+ Aansluiting direct naast rand centrum Hoogwoud.

Verkeerscapaciteit
++ Betere verdeling van bestaand verkeer op bestaande wegen.
++ Niguwe ontslufingsweg is aanrekkeljk voor bestemmingsverkeer.
- Beperking van capaciteit voor rechidoorgaand verkeer N241, vanwe-
ge foename afslaand verkeer.

7Z) Middeyfw'eg wordt” | V I\
Grondeigendom % A ol ! o ' 4 ) W ,Mo,g

ik ﬁ\
» Afhankelik van x grondeigenaren? (127) 1 b
-Herinrichfing kruising Middelweg-N24", beperkle ruimte, 0a water- ﬁ{

gang verleggen en grondruil met Schipper Kozjnen.

Fasering
++Kan in verschillende fases aangelegd worden (deeftracés leveren
{ussentjdse megrwaarde op).

Firaniel extra recfeatie

€ €€ Vleel verwerving van gronden, \ “ A

€€ Aanleg kan in fases (spreiden van de kosten). ] ; W ‘ A

€ Minder investeringen ecolgie dan niguwe randeg Lty 8 ‘ e

| 12 Vbﬂ‘gl';’\;q

BRO



2. Ingepaste randweg

Algemeen
Ontwikkeling Wonen | staat los van aanleg onfslutingsweg

In een verkeersstudie, al eerder uitgevoerd door Movares, bik! dat de extra verkeersafwikkeling van
ongeveer 450 woningen niettot dusdanig grotere verkeersproblemen zal leiden. Datwi zeggen dat de
ontwikkeling ven Wonen 1 niet afhankelik is van de realsatie van een nieuwe ontsluingsweg.

Verkeersheperkende maalregelen Herenweg/Middelweg

Het tracé van de ingepaste randweg slut aan op de kruising Middelweg-N241, waardoor hef niet
mogelk is om de afslag richting de Middelwe te handhaven. Daamaast wordt ook de Middelweg
afgewaardeerd ten behoeve van de ingepaste randweg.

Herinrichting kruising Middelweg-N241

Om aan te kunnen suiten op de N241 dient de bestaande kruising heringericht of aangepast e worden.

Schiner Koziinen krift ruimte voor uitbreiding

De aansluting op de N241 loopt voor een deel ovr et percee van Schippers Kozjnen. Om die grond e
compenseren wordter andere grond aan Schippers Kozijnen aangeboden die utbreidingsmogelikheden
biedt.

Ruimte, landschap & cultuurhistorie
Is ondergeschikt aan de bestaande landschappelike hoofdstructuren.

Het landschap rondom Opmeer bestaat uit verschillinde lagen. Het tracé van de ingepaste randiieg
volgt de bestaande lagen in dat landschap en schikt zich daarmee in de bestaande hiérarchie. De
richting van de bestaande verkavelingsstructuur bepaalt e richfing van de ligging Van het trace.

Doorkuist historische dj De Opmegrder Wiver

De ingepaste randweg doorkruist De Opmeerder Wuiver. De doorkruizing figt dicht tegen de
bebouwingsrand van Hoogwoud aan. Dat wi wel zeqgen dat De Opmeerder Wiver wordt doorkruis!
maar er is geen sprake van tweedeling zoals b het tracé van de nieuwe randweg

Historisch dorpslint Middelweg worat verkeersveiliger/eefbaarder door minder autoverkeer.

Door de Middehweg tussen Hoogwoud en de N241 af te sluten voor weguerkeer wordt de Middeweg/
Herenvieg een minder vanzefsprekende route voor wegverkeer richting het centrum van Hoogwoud.
De ingepaste randweg vormt daardoor een vanzeffsprekende route ichting het centrum van Hoogwoud.
Deze verandering in het wegennet van Hoogwoud heet als effect dat de Middeliweg/Herenweg in zjn
geheel verkeersvefiger wordt en pretiger voor omwonenden.

Micdelweg fof Herenweg worat aufoluw

Het wegdeel tussen de N241 en de Herenweg (de Middefweg) wordt autoluw, aangezien doorgaand
verkeer vanaf het meest noordelke deel van de Middelweg Hoogwoud komt binnenrijden en dan via
de Herenweg wordt begeleid.

Behoudt van open landschap tussen Gouwe en Hoogwoud.

Het open landschap tussen Gouwe en Hoogwoud biift onaangetast, waardoor het meest zichtbare
deel van de cultuurhistorische waarde van et landschap gerespecteerd bifft.

Ecologie
Kleing impact NNN

Slechts een bescheiden deel van het trace loopt door het NNN-gebied De Wuiver, Het betreft ook nog
een deel van de rand, waardoor de impact op de ecologie van het NNN-gebied beperkter is dan een
{racé dat het gebied zou doorkruizen.

Weinig ruimte voor compensatie NNN vereist.

Aangezien het tracé slechts over een bescheiden deel van de rand van het NNN-gebied loopt zal
de compensafie minder z{jn dan in het scenario ‘Niewwe randweg’. Echter is er wel sprake van
natuurcompensatie, tenzi het tracé lichtelik gewiizigd kan worden naar een vorm die geen impact

eeft op het NNN-gebied.

Recreatie

Het gebied tussen de Middeweg, De Veken en de ingepaste randweg ontleent zich goed voor de
Ubreiding van het recreafieqebied dat ten westen vn de Middeweg gt

Routing
Bochtige routs fov bestaande route

De bestaande route vanaf de N241 richting het centrum van Hoogwoud is vrijwel helemaal recht en
volgt de Middeliveg/Herenweg. De ingepaste randweg bevat drie bochfen, Wat wil zeggen dat de nieuwe
roufe bochtiger zou zjn dan de bestaande route.

Langs het dorp heen

Het tracé ligt icht tegen de bebouwingsrand aan en ligt bijna helemaal parallel aan de bestaande
route over de Middeiweg/Herenweg. Op het gebied van oriéntafie van de gebruiker volgt deze route
en infuef tracé,

Aansluting direct naast rand cenfrum Hoogwoud.

De ingepaste randiveg slut aan naast de meest oostelike rand van het centrum van Hoogwoud,
waardoor de rouing richting he centrum van Hoogwoud vanzelfsprekend aanvoel voor de gebruiker.

Verkeerscapaciteit
Betere verdeling van bestaand verkeer op bestaande wegen.

Bestemmingsverkeer voor Hoogwoud dat in de huidige situatie de Middelweg gebruk, zal voor een
deel gebruk gaan maken van de Koningspade. Die Weg kan, vanwege de opzet, meer verkeer aan
Waardoor het bestaande verkeer befer verdeeld word:,

Ingepaste randweg is aantrekkeljk voor bestemmingsverkeer

Hetiracé van de ingepaste randwegis aantrekkelk voor bestemmingsverkeer van de nieuwe woonwiken
en het cenirum van Hoogwoud. Het overgrote deel van het verkeer zal deze weg gaan gebruiken.
De verkeerstoename zal geen extra verkeersaruk op de bestaande wegen leggen. Sterker nog, de
Herenweg/Middelweg zal sterk ontlest worden met de aanleg van de ingepaste randveg.

Beperking van capaciteit voor rechidoorgaand verkeer N241, vanwege foename afslaand
verkeer

In de huidige sfuatie wordt er al niet voldoende voorzien in genoeg verkeerscapaciteit voor doorgaand
verkeer op de N241. De toename in afslaand verkeer egt ruk op de capacitit voor doorgaand verkeer.

Grondeigendom

NanKel| van X gronaeigenaren

Fasering

Kan in verschilende fases aangeleqd worden (deeffracés leveren tussentidse meerwaarde
)

Door de figging van he tracé zjn er verschilende scenarios mogelik op het gebied van fasering.
Het meest zuidelike deel kan al worden aangeleqd zonder het middelste en noordelike deel van
et tracé. Dat heeft al voordelige effecten voor het deel van de Middeweg tussen Hoogwoud en de
N241 op het gebied van verkeersveligheid en leefbaarheid. Wonen 1 kan l ontslofen worden met het
meest noordelike deel van het racé, Uiteindelik voor de volledige onwikkeling en de toename van het
verkeer richting het centrum van Hoogwoudis het wel cruciaal dat de volledige weg wordt aangelegd.

Financieel
Vel verwerving van gronden

Voor de aanleg van ditfracé i er veel verschillende gronden nodig die in handen zjn van verschillnde:
grondeigenaren. Aangezien de aanleg van de weg gefaseerd kan worden is het mogelik om de
verierving van de gronden en de aanleg van tracédelen tegelikertid plaats te laten vinden. Het s l
eerder benoemd dat er veel gronden verworven moeten worden, dat heeft uteraard ook een impact op
de financién van het project waardoor dit scenario op dat viak relafef kosthaar is.

Inpassen in de bestaande andschapsstructiren

Aanleg kan in fases

De aanleg van de ingepaste randweg kan mogelijkerwis in fases worden uitgevoerd. Dat wil
2eqgen dat kosten voor de aanleg van de weg uitgesmeerd kunnen worden over een langere
periode.

Minder investeringen ecologie

Aangezien het tracé van deingepaste randweg over slechts een degi van het NNN-gebied geprojecteerd
is zal de compensafie op het gebied van ecologie lager zjn. De impact op het gebied is immers lager
dan in het scenario vn de nieuwe randweg. Daamaast zin er kleine aanpassingen in het tracé
mogelik waardoor het tracé helemaal niet over het NNN-gebied hoeft te lopen. Deze keuze hangt
echter af van de mogelifkheden in het verwerven van de gronden.
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